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. Dimanche 5 juillet:

NOS ACTIVITES

grande exposition ferroviaire du
10e anniversaire

(voir page couverture arriére)
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BRUXELLES:

CENTRE: gare-museée d'Haine-Saint-Pierre

Dimanche 7 juin: présentation KIBRI
de 14 a 18 h.

Samedi 4 juillet: présentation/démonstration du systéme
de 10a 18 h DELTA- MARKLIN

LE CIRQUE ET LE TRAIN
de 10 a 18 h.

Tous les vendredis: réunion hebdomadaire au local de la place
Caffet, 1er étage Haine—Saint-Paul de 19h30 a ...... o
Réunions "réseau HO" et construction métal blanc: en principe,
samedis et dimanches aprés—midi mais toujours contacter les
animateurs lors de la réunion du vendredi précédent

HOUDENG-GOEGNIES
les dimanches 24 mai, 14 juin, 12 juillet et 11 octobre
-de11ai18h-



POTRAINS

Coté tramways:

Clest aprés une absence de pres d'un demi-siecle que le tramway a remis les roues sur le sol parisien le 12 février de cette année. La
nouvelle ligne sera opérationnelle en juin et inaugurée le ...13 juillet . Aprés NANTES et GRENOBLE, PARIS devient la troisieme
ville francaise a retrouver le tramway (ajoutons, LILLE, ST ETIENNE ct MARSEILLE qui ont toujours gardé le Jeur) alors méme
que dans notre région du CENTRE, qui avail su garder Ja tradition et le savoir—faire de I'exploitation ferrée — une véritable chance -,
il est considéré comme pestiféré, la menlalité de nos décideurs ayant 25 ans de retard sur la réalité.

A CHARLEROY], il semble qu'on balbutie moins . L'infrastructure du pont sur la Sambre 8 MARCHIENNE est terminée, l'antenne
de SOLEILMONT bientdt exploitable. Malheureusement, il semble, comme nous I'avions déja indiqué dans le précédent FERRO~
FLLASH que l'ouverture coincidera avec la fermeture du trongon ANDERLUES-LA LOUVIERE

Au rang des souvenirs:

L'AEROTRAIN BERTIN, c'est une tranche de notre adolescence. Déja passionné par le monde du rail, nous suivions ses
conquétes el ses records de vitesse Jusqu'a 430 km/h). En 1965, point de T.G.V. encore, mais un projet congu par un ingénieur de
l'aéronautique de joindre a Trés Trés Grande Vitesse Paris a Lyon par un "train" volant sur coussin d'air au —dessus d'un gros rail
béton en forme de T inversé. Malgré un prototype opérationnel et une voic d'essai de plus de 24 km, Yarrivée de Giscard au pouvoir
envoie I'engin Bertin aux oubliettes, prototype et structures pourrisssant sur place. Depuis quelques mois (c'est au salon de Paris de
l'an dernier que je vis, pour Ja premitre fois une association de défense de ce point d'archéologie "ferroviaire"), un projet de
sauvetage du dernier prototype et celui de la création d'un musée Bertin était en l'air. Alors méme qu'i] €tait sur le point de prendre
forme, un incendie, qu'on dit d'origine criminelle, a ravagé le hangar désaffecté sous lequel gisait le dernier aérotrain liquéfiant
littéralement le dernier souvenir d'un avion sur rail qui aurait pu (ou du) relier les grandes villes francaises en moins d'une heure.

A LA SN.CB.

Fourgon Eurofima en bordeau:

Suite  l'information parue dans notre FERRO-FLASH précédent, I'ami Yves Reynaert nous fait part des compléments d'information
suivants:

"Il est plus que probable qu'il s'agira d'un exemplairc unique. Il a, en cffet, été numéroté 60 88 99-700036-3, donc en code"99"
véhicule de service. Son numéro non officiel (pour 'UIC) est 17816 barré soit dans la séric 17800 et suivants des voitures trexpo. il
sert el servira de fourgon générateur basse tension cn remplacement des deux petits fourgons ES * dito ayant circulé dans la
"Technorame". [I est basé a Schacrbeck ES, a la sous—stalion située dans le triangle garc de Schaerbeek/bifurcation Josaphat,tunne!
sous L. 25-30.

Date de transformation: FSD (Ostende) 17/02/1992

Les deux premiéres utilisations de ce fourgon spécial ont €€ pour le train "Levenlijn” de la VIM Je weck-end du 14 et 15/03,92 et
pour le train "Télévie" de RTL le week-cnd du 21 et 22/03/92.

A présent, "il suffit de" et "il n'y a qu'a"....transformer un autre de ces fourgons (et il y en a assez cn réserve quasi inactive!) en
générateur haute tension digne de ce nom! De quoi envoyer une rame M4 sur la ligne 116! (pour les Kayaks a Houyct par exemple)
*qui limitaient le déplacement de la rame a 90 km/h entre—autres

Voiture de mesure en bordeau aussi:

C'est I'ami Henri qui compléte nos informations en signalant que la voiture de mesure 12030 du service ES Schaerbeek vient de
recevoir, elle ausi, une livrée bordeau en remplacement de l'orange C1 {ort délavé.

A l'instar du miniature:

Comme chez les fabricants de nos chers petits trains, la S.N.C.B. pratique la polilique du pot de peinture el présente les "vieux”
breaks avec une voiture intermédiaire pour en faire de nouvelles rames dont fes médias vous ont entretenus largement. (voir photo
page de couverture)

VIE DU CLUB:

Dure litanie 8 ST-FEUILLIEN le 4 avril. Dans le Centre, vous le savez certainement si vous avez déja participé a nos animations.
toutes les manifestations sont placées sous la protection d'un grand Saint local: ST-FEUILLIEN que l'on prie avec unc immense
[erveur pour la réussite des événements. HOBBYRAMA de l'ami Richard n'a pas failli a Ja tradition et dés 11 h., les amis Henri,
Dominique et Frank priaicnt avec ferveur devant l'aute] de ST-FEUILLEN égrenant un véritable chapelet, mains jointes, On m'a
rapporté que Frank en élait violacé, Henri anéanti (il faut dire que Ja semaine avait été trés dure). L'honneur de notre Président est
resté sauf car nous avons entendu son fils dire: "ils n'ont pas battu ton record du vernissage de la 60". Dur, dur tout¢a ....

LE TRAIN MINIATURE: PASSION DANGEREUSE: parlez-en a ami Patrick BOUILLON: notre passion pour le train
miniature lui a valu une jambe dans le platre, ni plus, ni moins. L'enquéte étant en cours nous ne pouvons révéler les détails croustil-
lants de l'accident, nous lui Jaissons le soin de vous donner sa version des choses.

Sorti [raichement du plétre, nous l'avons vu ouvrir la porte de 'ETOILE DU NORD nouvellement install¢ 8 LA LOUVIERE. 1) {aul
souligner que c'étail le premier jour et qu'il voulait étre le premier client ce qu'il réussit (bravo Patrick). Malhcurcusement, en sortant.
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il referma la lourde porte a cadre métallique ....sur son pouce qui, apres un spectaculaire gonflement, pril les couleurs de I'arc—en—ciel
avant de se soulever affreusement et de choir quelques jours plus tard. Décidémment, Patrick, c'est pas ton mois de veine!

Aprés Patrick, si vous voyez I'ami Freddy DECKX, c'est du pareil au méme, I'un de ses métatarses s'étant dérobé; il faut dire qu'il
portait aussi un poids plus important que celui d'une locomotive minialure

CARNET ROSE

Nos plus vives félicitations a nos amis Gilles et Corinne DURVAUX dont la famille s'est aggrandie. Jeanlin, le grand frére nous a
annoncé la naissance de la petite Justine le 9 avril. Bébé et Maman se portent & merveille.

AGENDA

HOESELT: 31 mai 9¢ bourse d'internationale. Rens.: 011/41.53.72 aprés 20 h.

MONS: du 16 au 19 mai 150e anniversaire des chemins de fer: portes ouvertes en gare de Mons avec circulation 29.013
Rens.; 02/525.20.36

VILVORDE: bourse d'échange: 9 mai et 12 septembre; Rens.: 02/2525.03.19

WROCLAW (Pologne): 22 mai: 150e anniversaire des Chemins de fer en Pologne. L'agence Orbis signale qu'elle peut se charger
des réservations d'hotel. Rens.: 02/502.12.61

BRUXELLES: du 28 au mai inclus: grande exposition du CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE section Bruxelles. A ne
rater sous aucun prétexte. Salle communale de Wezembeek—Oppem. Rens.: 010/65.87.48

BRUXELLES: 8 juin: circulation non-stop de 20 trams historiques entre MONTGOMERY et TERVUREN avec présence de
diverses associations soeurs au musée. Rens.: 02/515.31.08

TURNHOUT: 6,7 et 8 juin 11e journées vaporistes internationales. Rens. Stoomgroep Turnhout 014/41.90.74
LINT:13 et 14 juin: journées L.G.B. Rens.: 03/455.49.49

CHARLEROI: promenade en matériel vicinal ASVI sur le réseau TEC les 16/5, 13/6, 11/7 et 19/9. Rens.: 02/673.48.63
ARLON: 20 et 21 juin: grande exposition et bourse. Rens.: 063/22.12.77

CHIMAY: 1 au 7 juillet: arts et techniques en vacances: c'est pas du train, il s'agit de passer 7 jours a la découverte d'une
technique d'expression en photo ou vidéo ou cinéma ou informatique. Rens.: 064/22.92.58

PUURS: 5 et 6 juillet: week-end du train avec expo et bourse d'échange.
BRUXELLES: 21 juillet tramways historiques rue Royale
ANVERS DEURNE: 5 et 6/9: journées vaporiste internationales. Rens.: 03/353.29.62

AS: 1 et 2 aoit: festival vapeur 12 et 13 septembre: expo "Le rail et le charbon" Rens.: 011/65.70.06

ATH: du 26 au 29/9: 150¢ anniversaire

T
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ROPOS SUR DIFFERENTS TYPES D'ATTELAGES COURTS

Par R. Legros (suite)

C.-ATTELAGES COURTS EXN KIT,.

Fig.7

1.- Mise au point :

- A l'origine, les attelages courts étant incorporés aux véhicu-
les, quantité de voitures et wagons ne savaient pas profiter de
cette grande amélioration. Il fallait donc que quelqu'un se dé-
cide & combler ceite lacune,

Ribu fut le prexier sur le marché. Bnsuite j'ai imis au point
un attelage court de ma coaception., rar aprés Roco en a scrti

un et finalesent c'esat Symoba qui a sorti son modéle.

- Il n'y a en somme que aeux familles de mécanismes d'attelages

couris.,

4)- Celle i timon coulissant qui permet d'obtenir théorique-
rent et réellement un fonctionnement a tampcns jeints, car
lz fente de guidage (mouette) est déterminée point par
point en faisant varier l'angle que fait le timon -avec
1'axe de la voiture, en considérant deux voitures identi-
ques se touchant par les tampons intérieurs sur une voie a
courbure constante. C'est le seul moyen de circuler tampens

joints en alignement el en courbe.

Le crooguis ci-dessus explique comment j'ai déterminé la
fente de guidage de mon attelzge court. Deux voitures iden-
tigues se touchent par les tampons au point 2. /A est un
plan ac symétrie absolu. L'ensemble rigide des 2 timons

AH + HA' est une longueur constante. Le point K (ou K')

est fixe sur Ai. Pourck= O le point A est en Ao et le point
K est en Ko (4oNo = AN = constante). Lorsque ol augrente,
le point P sert de charnidre & l'enseuble et N trace la
courbe cnercnée. En aucun cas, 1l'extréiiité du tampon (2)

ne iraversera le plan de symétrie I\ , ce qui veut dire

u'il n'y aura jamais d'accrochage de tampons.
€



Fig.8

Fig.9

b)

Celle a timon basculant,

Roco qui est parvenu & meitire au poini un attelage coart,
qui ac:ne de bons résultats, a choisi cette solution tres
approximative par nature. vais celd uniquement pour les
atielages incoruorés. La base du vimon AB peut occuper une
grande partie de la largeur totale du véhicule,

¥ir, Jacques Cnevassus qui a fait une étude mathématique de
différents attelages courts a établi que :un attelage du
genre a timon basculant peut etre réalisable & la seule con-
dition que la base du timon AB soit au moins égale en lon-
gueur & la distance PQ qui est la distance entre les extré-

mités des tampons,

* 73“’—

Dans ce cas, les tampons peuvent etre joints en alignement

mais dans les courbes ils ne seront plus joints.

Systéme Ribu :

Il s'agit d'un timon basculant i mouvement complexe :

1) basculement autour d'un bossage central.

b) basculement autour d'une extrémité de la téte du "T" -soit
d'un coté, soit de 1'autre.

Modéle XKD, le plus grand.




Fig.l0

Fig.1l1

Modéle SKD, le plus petit.

Sans entrer dans les détails, disons simplement que les 2
modéles Ribu ne permettent pas de circuler tampons joints

en alignement et que, en courbe, le jeu devient vraiment
excessif. Les courbes ne peuvent pas etre trop faibles, car,
si c'est le cas, la raideur du mécanisme crée un danger de
dérailleuent. Ensuite le manque de rigidité de 1'ensemble
crée, lors d'un refoulement en courbe, un sérieux risque de
salade de tampons. Le jeu excesasif relevé est en partie con-
firmé par le fait que le gabarit prévu par Ribu assure une

distance de montage de 6,5 ma alors que la norme exige 7,5.

Systéme Roco :

Ce systéme peut étre appliqué d'a;rés le constructeur aux

wagons dont la longueur hors tampons est de 120 mm max.

Systéme personnel :

Btude et plans ont été terminés le 10.1.83,



On 2 ici un mécanisme & timon coulissant.

| C
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Fig.13

Ce systeme permet théoriquement de circuler sans aucun dan-
ger en alignement, en courbe et en refoulement, tampons
joints (voir Fig.T).

Contrairement a tous les autres systémes en kit, le boitier
NEM se place dans une fourche qui permet un réglage en hau-
teur, en longueur et en inclinaison. Le mécanisme entier
peut s'incliner pour éviter le contact avec les roues, dans
le cas de voitures i bogies. La rigidité de 1'ensemble est
trés grande par sa conception.

Un avantage supplémentaire : il peut &tre facilement'b?icolé
pour le raccourcir encore et le monter sur des locos : je
1'ai monté sur deux séries 23 et une 27. On peut lui adaptér

plusieurs systémes de ressorts de rappel (extérieur ou inté-

rieur),

Systeme Symoba

On a ici affaire encore une fois 4 un timon basculant.

Les déplacements du boitier NEM sont donc des arcs de cer—
cles et la précision du mouvement est assurée par la rainu-
re arriére. Cela ressemble assez bien 4 un attelage Roco

avec la grande différence que, étant donné les exigences di-

Méntisnelles imposées par la capsule du mécanisme, il est

réellement impossible d'obtenir le fonctionnement 3 fampons
joints,
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Revoir la régle : AB au moins égal & PQ (Fig.8).

J'ai déterminé graphiquement qu'il faut écarter les tampons
d'un minimum de 1,2 mm pour ne pas qu'ils s'accrochent lors
des divers déplacements angulaires des voitures. Ceci a con-
dition que le mécanisme soit parfaitement rigide, ce qui n'est
pas le cas. En effet, ici comme pour Ribu, la tige de support
du boitier NEM n'est pas assez rigide, ce qui augmente la pos-
sibilité d'accrochage lors d'un refoulement. C'est probable-
ment une raison pour avoir prévu un deuxiéme boitier NEM plus
long. Ceci au détriment du but réel d'un bon attelage court.
Dans le cas de voitures & soufflets, on peut obtenir un meil-
leur fonctionnement, car la largeur du soufflet (PQ) étant
égale ou inférieure & la base de basculement (aB) (Fig.8), on
a la condition nécessaire i un bon fonctionnement. Le soufflet
est alors dans la zone de contact et les tampons sont légere-
ment en retrait.

Pour le montage, comme la capsule se place & 1'intérieur de la
voiture, il faut que le plancner intérieur soit libre. Si c'est
le cas, il n'y a aucun probléme et cela se passe {rés rapide-
ment. Pour les voitures & bogies, il est prévu souvent une
surépaisseur dans le plancner pour le passage de 1ltaxe. Dans le
cas de la M2 et de la M4 par exemple, il faudra couper dans ce
bourrelet. Les voitures voyageurs sont maintenant munies d'une
garniture intérieure. Il faudra gouvent charcuter cette garni-

ture pour faire place a cette capsule.

En guise de conclusicn :

Le modéliste courageux qui décide d'équiper ses voitures d'atte~
lages courts décidera suivant son état d'ame. Soit la perfection,
ce qui est possible et sounaitable, soit la demi-mesure qui fait
quand méme borme figure. Mais quand on se donne la peine de faire

ce travail, il vaut mieux éviter les solutions voudées & l'échec.

R. LEGROS.



FERRAILLES ET VIEILLES"
BRIQUES

oila bien un drdle de titre dans une revue

ferroviaire ! Non, je n'ai pas envie de
\& transformer notre passion en fonds de
greniers ou autres chiffonneries; le sujet de ces
colonnes est le modélisme dit d'athmosphaére, si
pompeusement nommeé ainsi par sa motivation
de créer des scénes en rapport avec une réalité
profonde. Mon théme a moi, c'est le décors
sombre de nos fosses et de nos corons,disons a
une période se situant dans la décénie 55 - 65.
Maintenant, vous situez mieux le titre, non?

réer pareils décors, cela sous-entend
construire en intégrale bon nombre
W d'éléments  inexistants dans les
catalogues les pius courrus. Il y a bien le
chassis a molettes de chez FALLER, mais vous
l'avez déja bien regardé? Minuscule, chétif, et
d'un style spartiate bien peu représentatif des
géants de chez nous. En cherchant et en
charcutant, on peut arriver & un semblant de
Mariemont-Bascoup, mais bonne chance tout de
méme!
Tout naturellement, j'en suis venu a la solution
evoquée ci-avant: La construction intégrale.
Aprés erreurs et essais, collecte monstre de
documents, ascension périlleuse d'un de ces
ultimes édifices afin d'aller mesurer les
éléments envers lesquels je doutais, J'ai pu, non
sans m'étre remis en question plusieurs fois,
enfin réaliser un premier modéle bien réussi et
réaliste. Les compliments admiratifs ont fusé de
partout, j'en ai été flatté. Pourtant, je persiste a
dire que je suis un modéliste moyen: pareil
travail est a la portée de tout le monde, &
condition d'étre rigoureux avec les notions de
soin et de précision. Le tour de main a acqueérir
concerne le facteur retrait et déformation du
polystyréne sous l'effet des solvants de collage.
Pas une mince affaire, mais la difficulté est
surmontable. Conforte par la certitude que cette
réalisation est a la portée de tous, je décrirai

toutes les phases de.la naissance de cette
maquette bien de chez nous . Allez-y, ce ne sera
que bénéfice pour notre hobby.

it-bashging, vous connaisez? C'est
pratiquement l'alternative obligée pour
Sviter la construction intégrale de
batiments ou autres maquettes pour le modéliste
qui cherche a recréer un décors de SON terroir.
Venue d'outre Atlantique, cette technique
consiste a employer des éléments venus de kits
d'origines diverses afin de construire ou de
transformer une et une seule maquette. Moi, j'en
use a foison, mes béatiments si typiques sont un
melting pot de FALLER, KIBRI, et autres
VOLLMER! Pas de complexes donc, le principal
étant un minimum de cohérence dans le style
des eléements que l'on s'apprete & marier , la
grosseur des briques et bien entendu, I'époque
sensée étre représentée. |l faut bien avouer
qu'une peinture suivie d'une patine bien faite,
aura fondu, noyé, éradiquer toute différence
inhérente a I'emploi de piéces de différentes
marques. Peu importent les moyens seul
compte le résultat! Et ce résultat, c'est d'avoir
gommé toute apparence germanique par la
modification souvent peu ardue de certains
détails. Le batiment en question ne sera plus
sorti tout droit d'un catalogue trop connu et, aux
yeux de l'observateur peu au fait de vos
pratiques, il apparaitra comme inédit! 4

Intéressés? On se retrouve pour la suite en
débutant par les techniques de vieillissement et
de patine des batiments.

Gilles Durvaux.
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Un régal pour les yeux et une source d'informations que
ce nouveaun cataloguec RIVAROSSIL Tout d'abord une
amélioration dans la présentation des véhicules qui
n'apparaissent plus sur le fond blanc de la page mais qui
viennent dans un cadre avec couleur de fond.

En préambule, les animateurs de la firme de Come
annonce déja leur jubilé pour 1995. KEnsuite, une
présentation de la C.I.W.L. dont les véhicules constitnent
d'ailleurs un des chevaux de bataille de la firme italienne.
Des tableaux reprenment les principales compositions
d'une part et les trains spéciaux avec voitures puliman
d'autre part de 1926 a nos jours. Un dernier tableau
reprend les modéles contenus dans le catalogue
Décidemment, trés pédagogue, RIVAROSSI nous donne
par apres les abréviations des grandes compagnies

'Y
) scale

Incroyable mais vrai,

Le nouveau catalogue RIVAROSSI

ferroviaires de par le monde ainsi que la terminologie de
la disposition d'essienx des locomotives.

Apres avoir abordé les échelles de réduction, le catalogne
vous apprendra tout sur les indices de la numérotation
des véhicules. Bref, pas du tout insipide ce catalogue.
Apres prés de 30 pages documentaires (il faut dire qu'il
est multilingue aussi italien, francais, allemand, anglais et
espagnol), nous entrons dans le vif du sujet avec une
présentation selon des criteres précis et clairs, chacun
d'eux repris en encart de la page. Notons la présence
heureuse de pictogrammes quant aux caractéristiques des
véhicules présentés mais avec aussi, et c'est nouveau et
pas plus mal a dire vrai la mise en évidence de I'époque
dans laquelle le véhicule est reproduit.

un wagon en G pour moins de 800 francs, une voiture pour
du kit, c'est super et c'est signé BACHMANN

Pour nos jeunes membres,
une offre exceptionnelle de MARKLIN

_ les séminaires pour jeunes, il s'agit d'ur
premier test effectue en collaboration avec le musée du jouet de
Malines. La participation & ces séminaires pour jeunes débutants

1t fixée a 1.000 francs par jour. Inscription au Musée ou che:
Marklin. L'inscription comprend le stage (montage d'un réseat
Delta, placement d'aiguillages et de signaux, décoration d'ur
réseau et montage d'une maisorr Kibri), le repas de midi et les
boissons, un bon de réduction d'une valeur de 200 francs et une¢
maison Kibri gratuite.

A JUILLET 1992
SPEELGOEDMUSEUM

Nelkkerspoel 21 2800 MECHELEN  "lel. 01s 7720 (_)3 8()
Demandez vos renseignements chez marklin 0236600 32




@ Bulletin d'information

: - - ——— .. n* 11 mai 1992
Trains miniatures L|tterature ferroviaire outillage pour modéliste | i5p|e jusqu'au 30 juin 1992

Rue Toisoul, 11 a 7100 LA LOUVIERE Tél 064/26.54.54 ou épuisement du stock

Juste sous le bassin de natation — centre ville

Ouvert: le mercredi de 14 4 18h30. le Jeudi et samedi de 10 4 18h30.
le vendredi de 10 a 20h. le dimanche de 10 i 12h.

Fermé le lundi et le mardi

Point de vente et
station de montage agréée DELTA

UNENOUVELLE DIMENSION

a— D E LT DANS LE JEU
&} a ve c —_— ETL'EXPLOITATION

D'UNRESEAUMINIATURE

6603 Module DELTA.
Elément électronique pour adapter les lo-
comotives conventionnelles Méarklin HO au
systéme multitrains DELTA. 'adap-
tation peut se faire sur les locomoti-
ves équipées de moteurs Méarklin
en disque ou a collecteur. Exploita-
tion possible avec transformateur
& = . conventionnel, DELTA-Control ou
¢ & i — Maérklin Digital. Commutation électronique
du sens de marche. Eclairage de la loco-
motive maodifié selon le sens de marche.
Eclairage allumé en exploitation.

| La garantie de fabrication ne peut étre
accordée que si le module DELTA a été
installé par un revendeur habilité.

PourexploiterenDelta, vous avez besoin: DELT A - Contm] 2495,- frs
- d'unposte DELTA control

- dundécodeur DELTA parmachine Le module DELTA placement compris: 1595,- frs

. s Parachatsimultané de 4 modules: 5495,-frs au lieu de 638(
‘ avec garantie d'un an

type 25 SNCB siae i s Ol R i) . 6)
|6495 frs !(Q((Qidid--ddddddiidiiiiittum
C R -®

Coffret cimenteries CCB

5995,- frs
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VW Golf | Avec éclairage

669, Opel Omega Caravan
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S.A EDITIONS HK // /

ATIENTION, ATTENTION, ATTENTION Il
Nous préparons notfre premier livre |

Une rétrospective 1991 de la SNCB et en prime un histori-
que de I'année 1966.

af ouviaga de |44 poges, divisé en deux parties bien distinotes. comportera prés de 100 photas couleurs Huslen:

35 OUY claux perodes

Un livre d ne pas manquer !

Parution prévue: début juin 1490,- frs

1991 & 1966

evenaments impoartants de 199) et des documents histanques (en n/b) retragont les événements marguants de
1 effel. Il y o exoclement 25 ans que lo traction vopeur 2xerqo ses demierss prastations en Belgique, 1 ou
sera complale par des listes, des lobleaux o' offectation du motérial SNCE et por de nombreuses informalion:

MAX DELIE
MICHEL HANSSENS
CARALO HERTOES

b Tr;lm_v:-vay ouvert: 3995,— frs

Voiture 3 monter et 3 décorer: 1220, frs

Le fameux serre-joint

Le grand: 299,- frs
Les 4: 999,— frs

Les petits: 599,— frs (emballage de 3)

Un regard varié sur 1'actu
alité ferroviaire des 3
pays du Benelux. NS, SNCB,
CTL mais aussi tramways ct
lignes industrielles et
touristiques.

BENELUX RAIL 6
690, - FRrs

Avec état du matériel

TIGES EN FIBRES DE CARBONE,
“EXTRA DURES",

MACHOIRES EN POLYCARBONAT,
ROBUSTESSE, RESISTANCE A LA

NOUVEAU
Machoires en polycarbonate

solidité et excellente

CHALEUR, LEGERETE, FINESSE, tenus 4 la Chaleur ) et

QUALITE SUPERIEURE. PLUS DE 3ogsssnwcss
AXIMUM EXTENSIBLE ]

OUVERTURE MAXIMUM EX E 30 SERY

JUSQU'A 220 MM, ALLONGE 74 MM
Sarrer élasliguement, a votre mesure : appuyer sur le
dos des micholres, prés de la lige, en direclion des objets &
sorror, sans ddpasser 1a force que vous voulor appliquar aux
objels. La force exercée du bout des dolgis se reporte par
Iranslalion sur.les objels. Par sécurlté, un limiteur fait se
dérober I'oulil dés que la force dépasse 5 kg, méme lorsque
les méachoires sont blen en face 'une de l'autre. Lacher, Les
se bl -

Serrer dans les recolins, -
serrer en opposition :
Ecarter en repoussant ;U!"l'l;lﬂh%i;lvw
les queuss de méchoires. 'u d‘; 3 e
Lacher. Les micholres se pour loquer.
bloquent automatiquement. —
—

Serrer ou écarter plus fori (plus

Serrer pius grand (cadres,...).
de 15 kg), éviier les obslacies.

Amplea 3, 4, 5 dmws malae & {leer sur
unw bordure (dlectroaigue, décoration,.. |

flamme : remplacer les tampenas par ¢es foutreaux coupés dans des tubes de silicone,
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W .S Serrer plus fort el plus large. Sarrer join des bords quelle Amplas J.‘.S&lmm&uimm§§ =
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Qa — F.V) A
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Serrar en s'atiranchissant des
contours (éléments de décora-
ton He rhram )

Serrer ou écartor de lous
les cdlés (céramique,
sbanislerie, figurines,...).

Serrer en oblique, sur le coté
des angles (modélisme,
fbénislerle, cér: ),

EWTRETIEN : KL+ SAY.. TEL : 5 45 90 11 (FRANCE) — TOUS DROTTS OE PROPRIETE INDUSTRIELLE ET ARTISTIOUE MESERVES — € 1991 PHILIPPE ET XAVIER BERNA



Editeur responsable: 2ierre HAUTEFIN Chaussée de Mons, 1257100 Haine-Saint-Pierre

Je soussigné Nom Prénom

Rue N° Bte

Code postal Commune tél.

~ommande les articles suivants:

Quantit§ numéro Description de 1l'article F prix total
référence (marque et dénomination) a 1'unité
__1 TOTAL DES ARTICLES
l Port et emballage: voir derniére page bulletin Achat multiple: 200,
Recommandé, ajouter 9() -~
TOTAL

nontant que je vire aujcurd'hui méme au compte 063-1375457-32 de L'ETOILE DU NORD

P . Haine-Saint-Pi
> j'emporterai le matériel sur place apres rendez—-vous (064/26.54.54) CELIS bRy el gac

® j'emporterai le matériel lors d'une réunion du vendredi soir au C.F.C. La Louviere
° je-demande expéditicn

Pbiffer les mentions inutiles

Date et signature ( pour les mineurs,
signature des parents)

¥ k k k k

Nos prix sont donnés 2 titre indicatif sous réserve de modification de la part des fabricants ou des importateurs.

IIs sont valables jusqu'a Ja date indiquée sur le bulletin ou jusqu'a épuisement du stock.
* %k * k *

Vente par correspondance — conditions
- Pour des raisons de facilité, les ventes se font sur paiement préalable.

- Sauf instruction contraire de votre part, les locomotives, y compris celles sous emballage scellé d'usine sont testées avant
départ de notre magasin.

- Toute réclamation doit étre introduite dans les 7 jours de réception du colis: nous vous offrons, dans ce délai, échange ou
remboursement dés réception de la marchandise litigieuse.

— Nos marchandises sont garanties selon les indications du constructeur.

Pour nos clients francais:

— La conversion en francs frangais se fait en multipliant les prix annoneés par le facteur 0,166

- Le paiement se fera uniquement par c.c.p. ou par mandat poste international.

- Nous pratiquons la détaxe a I'exportation. Pour calculer votre prix: déduire 16 % du prix annoncé

Frais de port et emballage:

— Pour envoi individuel, 60,- frs

- Pour envoi groupé: 200,— frs. Gratuit au—dessus de 8000, frs sauf sur article en promotion.

Et pour votre facilité
- Une facture provisoire sera établie A toute demande el la marchaudise réservée pendant 20 jours a daler de nolre répouse.

ATTENTION: nouvelle adresse: Rue Toisoul, 11 7100 LA LOUVIERE
(en dessous du bassin de natation)  Tél.: 064/26.54.54

L'ETOILE DU NORD C.CP.:000-1446019-40 C.C.B.: 063-1375457-32 té). provisoire: 064/22.39.43 entre 19 h et 20 h.
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SWISS MADE Nous en avons gardé une pour vous:

ES MODELES A TOUT EPREUVE ]
b st
Nr. 174~/175= Re 6/6 "700 Jahre Schweiz" _
Re 6/6 "700 ans Suisse” 24.968,~ frs

Automotrice BDe 4/4
Les 31 unités de ce type d'avlomolrice ont #1& mises en service dans *

— mr—,w':ﬁ . o :?sni:nées l:):S_? a :;?‘;‘)‘5 Elles sont ulilisées dans nl-iss r;c::ilqs-novepz de
—— | ! q ‘. 1 qﬂ { § RTINS g . P Y99 P! T
——————— 3 - ¥ bogages permetient de compaser des trains ossez courls. Depuis

! déJé, le sigle CFF est opposé lors de la

: [ 2 = quelgus anns :
} @ 2 =L | révision principole de ces aulomolrices. 1600CY, 571, 110km/h,
_ : I ? T & i) \ o B Ce modéle bien détaillé ef sirictement & 'échelle est equipé du

. ] 8 | nouveou moteur HAG a roulement ¢ billes et sera le joyau de volre
— callection,

SBB CFF FFS

Version continu
ou Mirklin 15.947,— frs

)e 4/4 Triebwagen Nr. 152~, Nr. 153= Automotrice BDe 4/4

[\]

Cette puissante locomotive Bo-Bo circule sur la
ligne du Latschberg qui relie Berne au Simp-
lon et qui est I'vne des plus importantes de
Suisse. Elle traverse chaque jour le plus long
tunnel d'Europe, menant de Suisse en lialie et
elle remorque, en porfie en double raction,
des express ou des convois de morchandises
extrémement lourds.
Mise en service en1964. Re 4/4 BLS
6240CV, 801, 140km/h.
Nr. 181= _

LY

é‘;ﬁ_'m@w s" i

Srria e &y =

BEMO: coffret départ RHATISCHE BAHN: 9995 - frs

Une loco GE 6/6 11, une voiture 2e cl. RhB, deux wagons marchandises, un ovale avec évitement

BEMO): les plans des gares des Chemins de fer Rhétiques: 795, frs

Les plans des ouvrages d'art des Ch. de fer Rhétiques: 795,- frs
( Les plans sont & I'échelle H.O. ou affecté d'un multiplicateur reportant a cette échelle)

BEMO c'est la reproduction au 1/87e des chemins de fer suisses i voie métrique. Il est donc compatible avec les

narques traditionnelles tout en nécessitant, comme nos tramways vicinaux, un réseau séparé avec possibilité
I'améliorer le jeu ludique en imaginant des correspondances entre voie normale et voie métrique. Il peut aussi étre un
¢éseau en lui-méme avec le grand avantage de l'utilisation de courbes serrées et de petites rames.
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DE STOCK !

USRA O- 6 O & SLOPE TENDER WITH SMOKE 1899, frs AMERICAN a4 O & TENDER

Gy T
2385,~ frs
EMD F9 DIESEL .E - e = — = T
‘\,,""‘ N i11ammmy seni 1
41 0615-01 Union Pccmc . e g | .
iy ,.._.:.'T."E'_','f':..'.._ e - ﬂ\ ! S
iyn ey B B 334, frs
UNION PACIFIC . 1200 I B e S

SD40-2 DIESEL WITH SPACE AGE EI.ECTRONICS
REVERSING HEADLIGHTS AND “BLINKING” WARNING

~ LIGHTY 334.- frs
Sy .- 44-0670-01

34' U.P. Water Tank 72601 285, frs

BACHMANN PLUS M
B23-7 DIESEL LOCOMOTIVE

2853— frs

GANDY DANCER’
| OPERATING HAND CAR 762,_ frs

QROSSING SIGNALS (2)

ITEM RIS oo



EN PARCOURANT

LE TRAIN = TRAIN

10/91 : un voyage dans le passé de Charleroi ol le grand chemin de fer et le
vicinal tiennent une place prépondérante. Plus loin, un catalogue des curio-
sités ou plutdt des vestiges ferroviaires de la banlieue de cette méme ville.
On pourrait en rajouter d'autres : il n'en manque pas.,

11/91 : ce numéro traite de la ligne 147, depuis son imauguration jusqu'a
sa mort et sa...résurection prochaine ! Intéressant aussi, l'article sur les
locos souterraines pour les charbonnages. La photo de couverture est une
image de nostalgie: les trams verts au pont de la Résistance & Charleroi.

12/91 : le vicinal dans le Centre. la traction électrique dans les charbonnages
belges. Dinant - Givet.

JOURNAL DU CHEMIN DE FE R

N° 55 : mis & part les vicinaux de la céte et quelques bonnes vues ferrovi-
aires ( forcément ! ) le reste n'est pas trés tanscendant !

FERRO FLASH NAMUR

La vie du club, 1l'actualité ferroviaire, une bonne rubrigue modélisme. Le
tout sous une présentation graphique trés honorable pour un bulletin de club.

LOCO REVUE

N° 543 : tombe la neige ! Ou comment enneiger votre réseau sans dégats.
Epinglé : les petites lignes d'Alsace-Lorraine ou le train dans la rue.

RATIL MINIATURE F1LA S H

N° 327 : la Sybic HO de Mirklin.
N°® 328 : tramways bruxellois en miniature. Amélioration de la CC40100 Lima.

LE TRAIN

N° 40 : tout sur la Sybic. Les "cigares" du PIM. ...Et une moisson de photos SNCF.
LA VIE DU RAIL

N° 2311 : quand les Ecolos jugent le TGV: il semble que ce mouvement fasse con-—
tre mauvaise fortune bon coeur. A savoir qu'il vaut mieux défendre un TGV
mangeur d'hectares de bonnes terres que 1l'auto de plus en plus envahissante.

N°® 2312 : de Lyon vers 1'Atlantique, sans passer par Paris ( si on faisait
le méme truc pour Bruxelles ? )

N® 2313 : les dix ans du T.G.V.

CGEDE.
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Présents:
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MODELE DE L "ANNEE 1991

Vekemans (ARBAC/KBVVS)

2.

M

M. Larmusiaux (CFMS) - M.
M. Archambeau (RMM)

M. Hendrickx (CFC)
(Het Roethuisje) - M.
M. Crusiau (CFO)
M. Wiesé& (MOBOV)
M. Foubert (De Pijl) - M.
(De Pijl)

- M. Broigniez (CFC)
-~ M. Van Gestel
Menchior
- M. Vanderlin (CFO)
- M. Engels

- M. Paternoster

-~ M. De Deurwaerder
Claus (CFMS)

(ARBAC/KBVVS) -
- M. Ducarme (RMM) -
- M. Bonaventure (CFC)
({Het Roethuisje) - M. Lauwers
(ALAF) - M. Nihoul (ALAF) -
- M. Lagrange (CFO) -
(MOBOV) - M. Vergucht (De Pijl) -
Van Tassel (De Pijl) - M. Buyle

(De Pijl-Responsable)

Liste des modéles entrant en compétition:

3.

.

Matériel de traction:

~ Série 210 (Kleinmodellbahn)
- Série 212 (Roco)

- Série 8001 (Roco)

- Type 5 (Jocadis)

- Série 51 (Jocadis)

- Série 43 (Jocadis)

- Type 25 (Fleischmann)

- Type 96 (Roco)

- Type 50 (Hinerbein)

- Série 231 (Lima)
- Michiline type 11 (Marklin)

Matériel remorqué:

=

- Wagon a toiture enroulable TS
- I6Bc (MAarklin)

-~ Voiture L (Jocadis)
- I6Bc (Roco)

- Wagon Elo avec bhéche
- Wagon Elo sans bache
- Voitures du set 96 (Roco)

Elements de décor:

~ Gare de Vonéche (Jocadis)

- Hall a marchandises de Vonéche

- Abri de quai (Jocadis)

Compte-rendu de 1'élection:

a.

Matériel de traction:

(1) Série 210 (KLEINMODELLBAHN):
général,
bien choisi.
respect de la norme NEM.
Le modéle obtient 66,2%

(Kleinmodellbahn)

(Kleinmodellbahn)
(Kleinmodellbahn)

(Jocadis)

La locomotive avait un bon aspect

les inscriptions étaient bonnes et le modéle était

Moins bien étaient la couleur principale et le non-
La vitesse était

des points.

trop élevée, 184 km/h.



(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(9)

(10)

(11)
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Série 212 (ROCO): Les mesures pPrincipales de la locomotive
étaient exactes, ce qui donnait un bon aspect général. Les
inscriptions étaient de bonne qualité. Moins bien étaient la
bpeinture et 1’éclairage. La vitesse était trop é&levée, 168 km/h.
Le modéle obtient 81,7% des points.

Série 8001 (ROCO): l1"aspect général et les détails étaient de
bonne facture. La couleur principale, le choix du modéle et

l1”absence d’'éclairage é&taient des point négatifs. La vitesse
était correcte, 76 km/h. Le modéle obtient 65,2 % des points.

Type 5 (Jocadis): Le modéle était Présenté dans un état non
fonctionnel (court-circuit) et était non-peint. Le modéle a é&té
exclu de ce fait.

Série 51 (Jocadis): Le choix du modéle et la peinture étaient ,bons.
Moins bien réussies étaient les dimensions générales et les
inscriptions (trop bleues). Le modéle ne respectait pas les normesg
NEM. La vitesse é&tait trop €lévée, 163 km/h. Le modéle obtient
52,1 % des points.

Série 43 (Jocadis): Le modéle ne respecte pas la norme NEM, les
dimensions générales étaient exactes et le modéle &était bien
choisi. Les détails, les inscriptions et 1’'absence d’"éclairage
étaient des points négatifs. La vitesse était dans la norme,
126 km/h. Le modéle obtient 70,4% des points.

Type 25 (Fleischmann): Le modéle donnait un bon aspect général.
Les proportions étaient correctes, ainsi que l’éclairage. Les
dimensions générales, la couleur, le choix du modéle et le non-
respect de la norme NEM é&taient des points négatifs. Le modéle
roulait trop vite, 200 km/h. Le modéle obtient 58,4% des points

Type 96 (Roco): L’aspect général et les détails étaient bons.
Le modéle répond aux normes NEM. Les inscriptions et les
qualités de roulement é&taient moins bonnes. Le modéle roulait
trop vite, 202 km/h. Le modeéle obtient 78 ¢ des points.

Type 50 (Hiinerbein): Le mod&dle avait un bon aspect général et

des bons détails. Le modéle répondait aux normes NEM. Les
qualités de roulement étaient moins bonnes. L’absence d’éclairage
a couté des points. Le modéle roulait vite, 64 km/h. Le modéle

obtient 76,7% des points.

Série 231 (Lima): Le modale répondait aux normes NEM. Les
dimensions générales et les proportions étaient correctes. Le

rendu de la couleur, les inscriptions, l’éclairage et le choix
du modéle étaient moins appréciés. Le modéle roulait trop vite,
162,6 km/h. Le modéle obtient 55,9 % des points.

Micheline type 11 (Mdrklin): Le modéle a été jugé dans son rendu
d’ensemble, vu le manque de données du modéle réel. Le modéle
donnait bonne impression.
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b. Matériel remorqué:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Wagon & toiture en roulable TS (Kleinmodellbahn): Pour tous les
critéres, les modéles présentés, en version époques 3 et 4,
donnaient bonne impression et obtenaient 91,11 % des points.

I6Bc (Mdrklin): les inscriptions étaient correctes. Les dimensions
(17/100) ont été moins appréciées. Le modéle ne répondait pas aux
normes NEM. Le modéle obtient 48 % des points.

Voiture L (Jocadis): Le modéle répondait & la norme NEM, avait un
bon rendu, de la couleur et des dimensions exactes. Les
inscriptions et les qualités de roulement (bogies) étaient
médiocres. Le modéle obtient 74,55 % des points.

I6Bc (Roco): L aspect général était bon, le modéle avait des
dimensions exactes et de bonnes qualités de roulement. Tous les
détails n’'étaient pas réproduits (aérateurs). Le modéle obtient
85,11 % des points. )

Wagon Elo avec b&che (Kleinmodellbahn) - Wagon ELO sans b&che
(Kleinmodellbahn): Les modé&les répondaient aux normes et étaient
pourvus de bonnes inscriptions. Le modéle avec bédche obtenait
moins de points, vu le manque de réalisme de cette b&che. 85,33 %
et 81,55%.

Voitures du set 96 (Roco): les qualités de roulement étaient
bonnes et le modéle répondait aux normes NEM. Le rendu de la
couleur et le choix du modéle étaient moins appréciés. 78,22 %
des points ont été obtenu.

¢. Eléments de décor:

(1)
(2)
(3)

Gare Vonéche (Jocadis):

Hall & marchandises (Jocadis):

Abri (Jocadis):

Ces trois éléments ont été jugés ensemble. L'aspect général des
modéleg donnait satisfaction. Le jugement s’est fait objectivement.

T bRy
L
Firoina
b

..~ XS il
P |l ]

L



4. Classement.

a. Matériel de traction

1. Série 212 (Roco) = MODELE DE L’'ANNEE 1991

Type 96 (Roco)

Type 50 (Hiinerbein)

Série 43 (Jocadis)

Série 210 (Kleinmodellbahn)
Série 8001 (Roco)

Type 25 (Fleischmann)

Série 231 (Lima)

Série 51 (Jocadis)

WOoOJoauobd Wwh

Déclassé: Type 5 (Jocadis)

Prix de 1’originalité: Micheline type 11 (Marklin)

b. Matériel remorqué:

1. Wagon & toiture enroulable TS (Kleinmodellbahn)
= MODELE DE L'ANNEE 1991

Wagon Elo sans bAache (Kleinmodellbahn)
I6Bc (Roco)

Wagon Elo avec bache (Kleinmodellbahn)
Voitures du set 96 (Roco)

Voiture L (Jocadis)

I6Bc (Marklin)

Nk wN

c. Elements de décor:

1. Gare et hall & marchandises Vonéche (Jocadis)

81,7%

78,0%
76,7%
70,4%
66,23
65,2%
58,4%
55,9%
52,1%

91,11%

85,33%
85,11%
81,55%
78,22%
74,55%
48,00%

MODELE DE L’ANNEE 1991

2. Abri de quai (Jocadis)

17
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KI B I { I VOUS OFFRE:

une intéressante promotion sur sa gamme de base. Celle-ci sera présentée
et disponible le dimanche 7 juin en gare d'Haine-Saint-Pierre a 14 heures
précises.
Attention: quantité limitée; les premiers arrivés seront les premiers servis.

Quelques exemples:

»: mun
6 ngy |

&

1éf. 8054: 899, frs
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Tout beau, tout neuf

A défaut d'un arrivage ferroviaire, c'est de nouveauté "décoration" et en particulier
de voitures que nous wvous parlerons surtout dans les lignes qui suivent. vViennent
d'arriver sur les rayons de votre détaillant les véhicules routiers suivants:

chez HERPA:

- A tout seigneur, tout honneur avec le 1/43e qui s'enrichit d'une Ferrari Testarossa
d'un beau rouge qui sied si bien a cette marque; on peut parler de modéle superieur
car, pour 69 £1./1260 bef, on dispose d'une pidce superbe: capots avant et moteur
ouvrants, portes ouvrantes, moteur finement reproduit. L'utilisation de plastique
injecté pour la carosserie permet une finesse que ne donne pas 1'injection
métallique. .

- Au 1/87e, en version high tech, toujours une Ferrari 348 TS rouge bien entendu bien
détaillée, avec hardtop mobile mais sans ouverture de porte. A cette échelle, vous
en aurez pour 15,80 fl. Elle est accompagnée d'une Mercédes Benz 500SL d'un beau
rouge amandine (16,40 f1.)

- En version Private Collection, une Mercédes Benz 300E. Pas de piéce mobile mais un
régal pour les yeux A cette é&chelle (25,75 £1.)

- Toujours en Private, un tracteur routier M.A.N. F.90 19.462 &4 32.8 f1. En Private,
les feux, phares et jantes sont correctement reproduits et le véhicule est
superdétaillé & tel point qu'on s'attend 4 entendre le M.A.N. rugir de ses 460 cv de
son 10 cylindres.

- Dans la méme fournée d'avril, nous avons trouvé, en version classique, le tracteur
DAF avec container VTG annoncé pour février. Il s'agit d'une version exclusive et
limitée de 1'importateur hollandais: en le voyant nous  sommes certain que vous
craquerez ausi devant lui. I1 était accompagné du camion Scania 142 avec remorque 2
essieux ASG, du semi-remorque M.B. Sixt, du camion M.B. 814 M.B. Sixt, du M.B. SK
Schenker et du M.B. SK avec benne.

Pour les amis du feu, le M.A.N M 90 TLF est également sorti et pour les ravagés de
matériel U.S., un big Mack avec semi-remorque North American les comblera.

Une BMW 525i Touring break et la nouvelle version de la camionnette M.B. 100
complétent 1'arrivage.

Chez PRALINE

Le modéliste amoureux des fifties sera comblé avec la sortie du Station-wagon
Cadillac (on pourrait écrire le minibus) version métallique. Un peu de blanc sur les
phares, de la couleur pour ressusciter les feux, un peu de chromé sSur les portiéres
et vous obtenez un modéle sensationnel.

Nouvelle version du bus Renault en Duclos cette fois: graphisme et séparation des
teintes excellents et prix abordable.

Chez RIVAROSSI

Enfin, un peu de train et du belge s'il vous plait avec une voiture un peu
particuliére. Ancienne voiture Pulmann cuisine de la série "Flache d'or", elle fut
transformée en 1967 en voiture croisiére comprenant cabines de douche, salon de
coiffure, infirmerie, elle trouva alors place dans les rames des trains d'agence.
Une derniére rénovation en les ateliers d'Ostende de la CIWL la dota de bogies
Minden-Deutz permettant son incorporation aux trains plus rapides. Dans la méme
veine que les voitures CIWL déja produites, RIVAROSSI vient de livrer cette splendide
voiture. Comme ses soeurs, elle posséde le systéme A élongation propre a la margue
de C8me et son prix navigue aussi dans les mémes eaux. Le siége social de la CIWL
étant & Bruxelles, la voiture est immatriculée 88 (indice de la Belgique) .

Toujours chez RIVAROSSI, une belle béte attendue depuis quelques mois: la cc 7121
SNCF. Autant en réalité qu'en miniature (les "anciens® se rappelleront avec
nostalgie la fabuleuse Pocher avec son embrayage centrifuge), la machine mardua son
époque. ' La nouvelle mouture made in Italy ne pouvait décevoir. Effectivement, elle
soutient la comparaison avec sa devanciere: gravure du bogie extr&mement fine
(attention d'ailleurs, certaines piéces de la suspension ne sont qu'emboitées et
pourraient aveitr tendance a s 'échapper), détails de la Cransmission & anneau dansant
reproduits sur le flanc des roues pourtant peu visibles, pantos fins et fonctionnels,
nombreux détails & rapporter par 1l'acheteur, possibilité de bas de caisse avant
"vitrine", inverseur panto/rail bien camouflé, moteur fermé avec deux volants
d'inertie transmettant la puissance aux deux bogies, prise de courant sur les 12
roues (deux bandagées) . .

Pour les amateurs de trains eXceptionnels, n'oublions pas que cette machine a
traversé notre pays a diverses repries de 1'expo de 1958 au 150e anniversaire des
N.S.
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Conducteurs TGV :
une étrange affaire !

Des critiques sont émises
quant aux tests pour le recrutement

Yaurait.—il déja maldonne
entre 'administration de
la SNCB et ses futurs conduc-
teurs de trains 4 grande vi-
tesse (TGV)....alors méme que

celui-ci est encore loin, trés

loin, de pointer son museau de
formule 1 des rails sur le ré-
seau belge? Oui, selon cer-
taines sources proches du per-
sonnel; «absolument pas» se-
lon les responsables des ser-
vices concernés.

La grogne de certains ne
provient pas des conditions gé-
-nérales du recrutement des
conducteurs, mais bien de
celles dans lesquelles s'est dé-
roulé un test audiométrique.
Le postulat de base de la
SNCB pour former ses équipes
est que les hommes qui seront,
plus tard, aux commandes des
TGV ne pourront en aucun cas
constituer une sorte d'élite. Au
contraire, comme en France,
ils continueront & assurer deg
services sur les trains nor-
maix,

CONDITIONS. Pour pou-
voir participer aux épreuves de
sélection, les candidats de-
vaient répondre a des critéres
précis (age, appréciation tech-
nique, capacités profession-
nelles, connaissance du fran-
gais, etc),

Du fait des conventions in-
ternationales passées dans le
cadre du futur réseau TGV
Nord, il faut encore que les
candidats aient une connais-
sance minimale de la langue
du pays dans lequel ils seront
appelés a circuler. Dans ce cas,
il s'agit bien sir de l'anglais
puisiue les premiers TGV qui
circuleront jusqu'en Belgique
sont ceux qui
linison Londres-Bruxelles. La
se situe déja un premier cotac,

Selon certaines sources, il
était prévu, au départ, de ne
recruter que des conducteurs
provenant du dépdt de Bru-
xelles-Midi. Ce serait suite &
une " intervention syndicale
wallonne que cette régle aurait
changé et que l'appel aurait
également été ouvert aux dé-
pots de Liege et d’Anvers.
« Faux », répond-on & la direc-
tion de la SNCB. «Si rnous
avons ouvert le recrutement @
ces trois dépits, c'est parce que
Anvers et Liége se trouvent
ausst sur le tracé du futur
PBKA (Paris ! Londres-Bru-
xelles-Cologne / Amsterdam).
Et, puisque nous devons pré-

ui assureront la .

voir une formation & long
terme pour la langue, le sys-
téme mis sur pied répond & une
logique certaine. Quant aux
syndicats, ils exigeaient que le
recrutement soit ouvert & tous
les dépbts et c'est nous qui
l'avons limité. »

Comme lappel aux candi:
dats a entrainé un nombre ine-’
spéré de réponses, il n'y a eu,

nalement, que peu d'élus (9
francophones et 9 néerlando-
phones). « Mais, souligne-t-on
a la SNCB, les candidats non
sélectionnés pour le moment
peuvent étre rassurés car nous
aurons encore besoin de per-
sonnel et ils seront donc rap-
pelés. » : ;

AUDIOMETRIE. Soit. Mais
il y a un second quiproquo.
Apres avoir répondu aux
conditions professionnelles,
les candidats devaient passer
par deux autres tests : un exa-
men audiométrique puis une
épreuve de connalssance géné-
rale de l'anglais. C'est sur
l'examen audiométrique - qui
a été effectué par un médecin
i)rivé — que porte le litige.

solés dans une cabine, les fu-

turs conductéeurs étaient
lacés en «situation pertur-
ée », & savoir que, dans un
bruit de fond important, ils
devaient répéter certains mots
anflais lancés & intervalles ré-
guliers. « Le bruit de fond était
celui, dépassant la norme lé-
ale, de la plus bruyante des
ocos SNCB », disent certains.
« Non, r‘éﬁéle la direction, le
nombre de décibels correspon-
dait & celui permis au
constructeur pour un TGV rou-
lant & vitesse maximale. »

Comme, dans la langue ‘de
Shakespeare, nombre de mots
se ressemblent phonétique-
ment, il semble que les candi-
dats qui ont tenté, plutét que
de répéter simplement le son

qu'ils entendsient, de com-

prendre le mot en question, se
sont trouvés pénalisés. .Au
point que certains, bons bilin-
es, ont été recalés a ce test.
t il nous revient qu'un d'entre
eux au moins aurait passé le
méme test dans une clinique
du centre de Bruxelles et au-
rait été déclaré bon pour le
service... Ce &-quoila SNCB ne
peut apporter comme réponse
%ue I'argument de sa bonne foi.
ne affaire & suivre ?

Marc VANDERMEIR.

Lo Jibro Belgigue 50452

N ol

Baudson perd
la mémoire...

Lundi, les Ecolos ont évoqué la
vente de tramways wallons surnu-
méraires a la Flandre. Mardi, nous
avons voulu en parlér avec le mi-
nistre wallon des Transports, An-
dré Baudson. Je ne suis au cou-
rant de rien, coupatil a deux re-
prises. Pourtant, en commission
des transports le 26 mars (voir le
rapport, page 8), lors d'un échan-
ge de questions-réponses avec le
ministre Baudson, la question est
posée. On lit : Il est répondu que
54 trams ont été attribués a la
Wallonie. Une trentaine seront af-
fectés au métro léger de Charle-
roi. Trois sont déja vendus a la
VWM (De Lijn). Le solde est en
négociation pour la vente a la
VWM. L'information avait été pu-
bliée dans « Le Soir » et « De Mor-
gen» dés février. On évoquait
alors un prix de vente de 15 mil-
fions par tram (pour une valeur de
25 millions). Dans la revue « Tram
2000 », le prix de 11 millions est
cité. On aurait voulu qu'André
Baudson précise. Mais puisqu'i
ne se souvient plus de rien...

... arépétition

Les Ecolos ont aussi collectionné
les déclarations du méme André
Baudson quand il était ministre
des Travaux publics, a propos des
ascenseurs de Strépy. Le prix to-
tal de 'ouvrage toujours inachevé
est passé de 20,5 milliards (4 juin
1989) a 35 milliards (16 janvier
1991). Le 11 juillet 1991, son
cabinet ramenait le prix a 23 mil-
liards. Le 13 décembre 1991,
Baudson donnait son chiffre
d’adieux : 27 milliards. Le succes-
seur, Grafé, est plus prudent. i
parle de « 30 a 50 milliards » !

ok
>

gy“bé*’“ QUIEVRAIN

Cul-de-sac
ferroviaire

C'est la CGSP de Mons-Borinage
qui tire la sonnette d'alarme : le
prochain conseil d'administration
de la SNCB, prévu pour vendredi,
aura a se prononcer sur le démon-
tage dutroncon refiant Quiévrain a
la frontiere francaise: 764 me-
tres de ligne pour, selon les est-
mations des Chemins de fer,
150.000 F d'économie. Autant di-
re : trois fois rien...

Cette opération, si elle se confir-
mait, serait cependant lourde de
sens. Elle réduirait a néant les
espoirs de voir un jour se résou-
dre le douloureux probléme de la
liaison ferroviaire entre Mons et
Valenciennes, via Saint-Ghislain.
On sait que la région montoise
compte beaucoup sur cette ligne
et, notamment sur son électrifica-
tion, pour intensifier ses relations
transfrontaliéres avec le Nord. et
pour tirer parti du futur TGV-Nord
dont plusieurs rames™ quotidien-
nes aboutiront de Valenciennes en
provenance de Paris. Démantibu-
lés, ces 764 metres de rails fe-
raient de Quiévrain un cul-de-sac
ferroviaire.
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Communication,
L'étude hi i . \ip y i
étude historique "Cent cNpquante un ans de chemin de fer

en Belgique"” &tait rédigée par Mclisz Pierre Van Geel et diffusée
par la voie de nos cahiers de documentation ferroviaire '"Rail et
Traction",

Le décés de notre ami Pierre, le 17 septembre 1991, a laissé
cette oeuvre 1inachevée. Cette &tude a successivement évoqué
- 1'évolution du réseau ("Rail et Traction" n° 133)
~ le matériel de traction électrique (n°® 134)
- le matériel de traction diesel (n° 135)
- les voitures (n° 136) ;
- les installations fixes de traction électrique (n° 137).

)
»

' - .
D autﬁes aspects du réseau devaient encore &tre examinés. Nous
essayons d'obtenir les notes de 1'auteur pour parachever son travail
et en continuer la publication,

En attendant la parution de "Rail et Traction" n® 138, nous avons
décidé d'offrir a tous nos membres, en régle de cotisation pour 1991,
un exemplaire du livre "Manutention de la pierre et chemins de fer
industriels dans les carridres de Lessines'.

Ce livre, édité par le Cercle d'histoire de l'entité lessinoise
avec la collaboration de 1'ARBAC, reprend in extenso le texte et les
illustrations de la séance de projection de diapositives présentée le

par versement de

26 mars 1991 par Georges Yéve.

300 F.

(

plus 65 F,

pour frai

Des exemplaires supplémentaires de ce livre peuvent &tre obtenus
somme de

d'expédition par la poste ) au CCP 000-0281272-69 de 1'ARBAC, Gare
Centrale, 1000 - Bruxelles.

s
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Cher Ami des Chemins de fer,

Nombreux sont parml vous qul nous demandent la date de parution des livres
annoncés. Nous les comprenons d'autant plus facllement que nous souhaltons
1'édition de ces ouvrages au plus tdét. Nous allons faire le point ce jour.

1° Vapeur en Belgique, to

S1 pratiquement tous les clichés sont préts et tout le texte composé, 11 reste
toutefols encore les tableaux et aussl le montage de ce trés important livre et
sl notre éminent Phil Dambly veut s'y mettre a fongd, nous pouvons espérer voir
le livre remis & 1'impression juste avant les congés de telle sorte qu'en
septembre le livre sera enfin édité.

e
Des documents trouvés en derniére minute nous ont retardé. Malntenant nous
avons pratiquement 90 % du texte composé ou & la correctlon et toutes les photos
et cartes rassemblées et classées. .I1 ne reste plus qu’d monter 1'ouvrage et
faire la photogravure du livre (plus de 600 documents). Nous avions espéré le
mettre en vente pour juin prochain, mals cela semble optimiste et nous allons
continuer durant les vacances pour en terminer de telle sorte qu'en septembre ou
octobre au plus tard, le livre sorte de presse. GCe sera bien la premiére fois
qu’une telle moisson de documentation sur un chemin de fer africaln sera reunie
et présentée, mais nous y reviendrons quand une date de parution pour ce llvre
pourra étre précisée. Il a aussi été décidé d'imprimer une version néerlandaise
A paraftre un an plus tard.

3° Stoom {n Belgls, Deel 1. Phil Dambly

Le tome 1 de Vapeur en Belglque est complétement traduit, mals rédiger ce livre
en néerlandais moderne en tenant compte de certains termes techniques anclens
demande une relecture longue et attentive sl on ne veut pas rater un livre d'une
telle importance, Ce travall de relecture ne sera terminé qu‘aprés les vacances
et cé ne sern donc qu’'A ce moment que l’on pourra monter le livre et l'imprimer
Aussi le délal de parution est prévu entre novembre 1992 et février 1993.

4° Couleurs SHCB 1961-1970,

Max Delie a reuni pour notre plus grand plaisir une vaste collectlon de photos
couleurs des tractions vapeur, diesel et électrique de ces années ou rares
étaient les prises en vues en dia ou ektachrome. Une magnifique 1dés qul nous
fera revivre ces annédes encore sl proches de nous. Si tout va bien, il faut
attendre ce livre pour la fin de cette année.

5° o

Trols nouvelles séries chacune de 12 vues (séries 4, 5 et 6) viennent s’ajouter
aux 3 anclennes tout en gardant un prix de vente inchangé & savoir 150 F 1la
pochette de 12 cartes postales ! Une occasion & salsir !

Nous pouvons vous assurer que nous ne relacherons pas la pression tant que les 2
premiers livres ci-dessus en vole d’achévement, sortent de presse. Nous vous
tiendrons au courant par courrler des dates et conditions de parution et nous
vous adressons nos meilleurs souvenirs,
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xxxxs IN MEMORIAM  *xxxx

5'il n'en reste gu'un, je serai celu
pouvait é&tre facilement appliquée & notre ami Marc Samson. En
effet, il défendait ardemment le rail et les transports en -
commun en geéeneéral, aussi n'avait-il pPas de voiture tant il
aimait se déplacer en train. Il était de tous les voyages
Epeciaux ou manifestations, tant en Belgique qu'a 1’étranger.

i-la. Cette maxime célébre

Il fut un des premiers modulistes de la section de Bruxelles.
Il était toujours jovial et prét a discuter "train'". Cheminot
dans 1'ame, il s'occupait des horaires marchandises avec
1'Allemagne notamment. Afin de se perfectionner en allemand et
ainsi de mieux pouvoir s'expliquer avec ses collégues de la DB,
il suivait des cours du soir. C'est en se rendant a 1'un de ces
cours qu'il fut fauché et tué sur le Coup par une voiture!

Nous garderons de lui le meilleur souvenir.
Au nom de tous les membres du club,
famille nos tres sincéres condoléances.

nous présentons a sa

Michel Broigniez,
Président BXL.




Une "Premiére" a Wezembeek

Du 28 Mai (a 14 h)
Jusqu'au 31 Mai (de 10 a 18 h)

le

CLUB
FERROVIAIRE
L DU CENTRE THH

SECTION DE BRUXELLES

qui féte son dixieme anniversaire,
expose ses modeles reduits (animes)
de chemin de fer a la salle communale
134 rue L. Marcelis, a coté de la maison com-

Une nouvelle initiative d'INTERMEZZO -

Rens. JAUBERT Ch. Tel.: 731 17 01
Pour le C.F.C., Rens. BROIGNIEZ Tel. 010/65 87 48



